ARTICLE TECHNIQUE proposé par Jean-Jacques Dumont
Qu’est-ce qu'un amortisseur ?
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demier prenant appui sur le chissis qui n'a que son propre poids pour réagir, fait monter le dit chassis, moins que la roue et moins brutalement mais
il est soulevé quand méme. Dés que la roue a dépassé la piere, elle retombe sur la route le ressort se reldche donc brusquement et le chassis
s'abaisse. Par suite de son poids, le chassis en retombant fait fiéchir le ressort, lequel réagit et renvoie e chassis vers le haut. Ce demier dépasse
son point d'équilibre et redescend ; moins fort qu'avant, mais assez pour comprimer & nouveau le ressort, et ainsi de suite pour une dizaine de fois.
Il s’ensuit un mouvement oscillatoire pris par le chissis. A noter que, si au lieu d'une pieme, la voiture avait roulé dans un trou, le phénoméne se
serait produit de la méme fagon mais en sens inverse.

route et le freinage par une instabilith constante
des liaisons au sol.

Dans létude de la suspension d'un véhicule,
on considére que [amortisseur idéal devrait
répercuter le plus faiblement possible les
imégularités du sol, afin de maintenir la carmosserie
@ un niveau constant (ou presque) et d'assurer le
contact permanent des roues avec le sol.

Mais confort et tenue de route sont difficies a
concilier {on verra plus tard dans cet exposé que
saule la solution hydraulique peut réaliser vraiment

@ compromis).
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route plane. Par contre si ces imégularités sont trés rapp q élevée, par ple « tble ondulée » lamortisseur doit étre
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TENUE DE ROUTE : il faut rappeler que dans un il y a des masses dont l'inertie est supportée par la suspension,
et des masses non suspendues qui constituent un balourd et dont les forces dinertie augmentent avec la vitesse et avec les imégularités de la route,
m;mmumuma-mpumﬂmw.

On exige donc des amortisseurs un raidi & laugr tion de la vitesse .

DIFFERENTS MODELES depuis l'origine , les amortisseurs ont éié basés sur les principes suivants :

fin de la 1ére partie, & suivre...
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